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Kommunales Mobilitatskonzept 2.0 - Kurzfassung

Nationale Vorgaben

Vor dem Hintergrund der umfassenden Herausforderungen, vor denen das GrolRherzogtum im Mobilitats-
und Verkehrsbereich aktuell steht und auch vermehrt in Zukunft stehen wird, nimmt eine koordinierte
Mobilitatsplanung auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene einen hohen Stellenwert ein.
Ubergeordnetes Ziel des PNM (Plan Nationale de la Mobilité) 2035 ist es daher auch, die vorhandene
Infrastruktur effizienter zu nutzen.
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Das einfache Addieren von Einzellésungen fiir lokale Mobilitdtsprobleme liefert gemafs PNM 2035 keine
Gesamtlosung fiir das Land. Es miissen auf die lokale Situation zugeschnittene Lésungsansatze geschaffen
werden - am besten zusammen mit den Gemeinden -, die gewissen Anspriichen genligen und gewisse
Anforderungen erfiillen missen:

=  Auch weiterhin die Erreichbarkeit jedes Fahrtziels bzw. der nachstgelegenen Parkplatze mit dem Auto
gewahrleisten.

=  Den regionalen Verkehr auf das HauptstraRennetz lenken und P&R-Anlagen an den Zufahrten zu den
Ballungsgebieten einrichten.

=  Anreize zur Bildung von Fahrgemeinschaften schaffen, insbesondere fiir Berufspendler.

=  Busse an den wichtigsten Engpéassen im StraBennetz, insbesondere auf Autobahnen, an Zufahrten zu

den Ballungsgebieten sowie auf Bus-Hochleistungskorridoren priorisieren.

=  Ein durchgangiges, komfortables und sicheres Radwegenetz ausbauen, Uber das Radfahrer ohne
starken Mischverkehr mit FuRgangern oder Kraftfahrzeugen alle Ziele erreichen kénnen.

=  Ein komfortables, durchgangiges und sicheres FuRwegenetz ausbauen, liber das Fullganger alle Ziele
ohne Umwege erreichen kdnnen.

Durch ihren Stellenwert innerhalb der Landesplanung koénnen insbesondere die luxemburgischen
Gemeinden einen grundlegenden Beitrag zur Schaffung eines entsprechenden Mobilitdtsangebots leisten,
das gleichzeitig auf die verschiedenen Bedirfnisse unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen abgestimmt ist.
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Kommunales Mobilitatskonzept

Auch die Gemeinde Heffingen ist bestrebt, die zukiinftige Mobilitat diversifizierter, leistungsfahiger und vor

allem nachhaltiger zu gestalten — was durch das Einsparen von langen Wegen (Suffizienz) und
Mobilitatsformen mit moglichst hohem Wirkungsgrad (Effizienz - z.B. Umstellen der Fahrzeugflotte auf E-
Autos, Fahrgemeinschaften) denkbar ist. Die Mobilitat, die letztlich dann doch noch (ibrigbleibt, soll nach
und nach verringert bzw. auf umweltfreundliche Mobilitatsformen (Offentlicher Transport, Rad, FuR)
umgestellt werden.

Am verhaltnismaRig einfachsten umzusetzen sind die Ziele dort, wo die Gemeinde selbst ,,Har a Meeschter”
ist, sprich hinsichtlich ihrer eigenen Infrastrukturen — gerade dann, wenn diese vom eigenen Personal
genutzt werden (z.B. Mobilitat der Beschéaftigten, kommunaler Fuhrpark, Stralenraumgestaltung zugunsten
des Langsamverkehrs u.d.). Trotzdem hat sie — wenn auch eingeschrankt — die Moglichkeit, das Verhalten
ihrer Blrger*innen zu beeinflussen, sowohl durch das Setzen entsprechender Rahmenbedingungen
(Anreize technischer und finanzieller Art, Verbote und Gebote (iber kommunale Reglemente) als auch durch
eine gezielte Informationspolitik (Offentlichkeitsarbeit, Sensibilisierung, Motivation etc.).

Als qualitative Hauptziele fir die Gemeinde lassen sich definieren:

=  Forderung der Mobilité Douce, z.B. Gber die Schaffung von sicheren fuBldufigen Schulwegen und
neuen Bushaltestellen,

= Anbindung der Wohngebiete an die vorhandenen Bushaltestellen z.B. lber gute und sichere
FuBwegeverbindungen,

=  Vernetzung mit dem regionalen und nationalen Fahrradwegenetz, Verringerung der Belastungen
durch den Durchgangsverkehr, z.B. durch die flachendeckende Einfiihrung von Zone 30 in
Wohngebieten,

=  Beruhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit entlang der NationalstralRe in Dillingen, z.B: durch
Projekte im Zentrum der Ortschaft.

Zur erfolgreichen Umsetzung derartiger Ziele und Bestrebungen ist der Einbezug einer Vielzahl an
verschiedenen politischen, wirtschaftlichen sowie zivilgesellschaftlichen Akteuren und Interessengemein-
schaften auf unterschiedlichen Planungsebenen von wesentlicher Bedeutung. Daher ist es wichtig,
frihzeitig die verschiedensten Akteure auf unterschiedlichen Planungsebenen, die je nach Themenbereich
unterschiedlich betroffen sind und je nach Zustandigkeit mehr oder weniger aktiv einwirken kdnnen,
einzubeziehen (Gemeinde mit ihren politischen Entscheidungstragern (Schoffen -und Gemeinderat) und der
Verwaltung (Koordinierung der MalBnahmen, Kommunikation, ...), Fachbehorden (AGE, ASTA, MECB,
Mobilitdtsministerium, MI, Natur- und Geopark (Biologische Station, Beratungsstelle Landwirtschaft, Bera-
tungsstelle Quellenschutz, Biodiversitatsberatung, Beratungsstelle KMU ...), Syndikate, Fachplaner (PAG-
Blro, SUP-Biro, IT-Dienstleister, Pro-Vélo etc.), Blrgerschaft (NGO’s wie Transition Osten, Regional-
sektionen des Meco), lokale Vereine, Blrger*innen sowie Vertreter*innen der Gemeindekommission).

Gleichzeitig setzt die Schaffung einer nachhaltigen und resilienten Mobilitdit neben der effizienten
Ausgestaltung und Nutzung vorhandener Verkehrsinfrastrukturen auch den Aufbau eines multimodalen
Verkehrsnetzes mit entsprechenden Schnittstellen zur Forderung des nicht-motorisierten Individual-
verkehrs voraus.
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Kommunales Mobilitatskonzept Heffingen

Auch die Gemeinde Heffingen ist bestrebt, im Rahmen eines umfangreichen Mobilitatsplans konkrete

Malnahmen zu ergreifen, um die Mobilitat vor Ort und in der Region nachhaltig zu fordern. Dabei zielen

die einzelnen MaRnahmen auf die nachfolgenden Handlungsfelder ab:

Motorisierter Individualverkehr

Nach wie vor nimmt der motorisierte Individualverkehr, insbesondere die Kraftfahrzeugnutzung,
hinsichtlich des Modal Splits einen hohen Stellenwert ein. Vor allem in landlichen Raumen wird das
Automobil weiterhin als primares Fortbewegungsmittel aufgefasst. Das StraRen- und
Verkehrswegenetz in und um die Ortschaften der Gemeinde Heffingen setzt sich aus der
Nationalstrafle N14, verschiedenen chemins repris, GemeindestralBen sowie einzelnen Feld- und
Waldwegen zusammen. Vor dem Hintergrund einer stetigen Zunahme des Mobilitatsaufkommens soll
eine  Uberlastung des StraRennetzes moglichst vermieden werden. Entsprechende
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen beziehen sich dabei grundsatzlich auf

o die Beschrankung der innerortlichen Hochstgeschwindigkeiten auf 50km/h fir die
Hauptverkehrsachsen (Route Nationale und chemins repris), 30km/h fir alle NebenstraRen sowie
20km/h fur ErschlieRungsstraRen mit Mischverkehrsflachen in geplanten Siedlungsgebieten;

o die Implementierung von Infrastrukturelementen in Wohngebieten wie StralRenversatzen,
Fahrbahnverengungen, Aufpflasterungen, Schwellen, Pollern sowie Pflanzungen, die gleichzeitig
dazu beitragen, dass Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat vor Ort ansteigen;

o die Umgestaltung der Ortseingange zur Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeiten sowie der
Schaffung eines optischen Ubergangs zwischen Siedlungs- und Naturraum;

o die Schaffung von 6ffentlichen Stellplatzen mit wasserdurchldssigen Bodenbeldgen;

o den Ausbau des E-Ladenetzes zur Forderung der Elektromobilitat.

Offentlicher Transport

Mit der Reorganisation des nationalen Busliniennetzes wurden der reguldre Linienverkehr sowie der
Schulverkehr in der Region bereits verbessert. Zudem liegen fiir die Gemeinde Heffingen hinsichtlich
des Bummelbusses und des Late-Night-Busses entsprechende Erginzungsangebote zum Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) vor. Handlungsspielraum zur Férderung des OPNV besteht fiir die
Gemeinde beispielsweise mit Blick auf eine Verlangerung bestehender Buslinien sowie die Einrichtung
zusatzlicher Bushaltestellen. Auch der Ausbau von FuRwegeverbindungen in Richtung Bushaltestellen
kénnte vorangetrieben werden. Zugleich kdnnten zusatzliche und sichere Fahrradstellplatze an den
kommunalen Haltestellen installiert sowie die dortige Aufenthaltsqualitit verbessert werden
(Fahrgastkomfort / Informationstafeln / mit Solarenergie betriebene Ladestationen bspw. fir
Smartphones).

Radverkehr

Zum Erreichen einer Mobilitditswende sowie zur langfristigen Erhéhung des Anteils des nicht-
motorisierten Individualverkehrs am Modal Split ist eine umfassende Forderung des Radverkehrs auf
regionalem und kommunalem Niveau anzustreben. In diesem Bereich sind fiir die Gemeinde Heffingen
Potenziale vorhanden, die es moglichst zeitnah auszuschopfen gilt. Grundsatzlich wird darauf
abgezielt, das kommunale Radwegenetz, innerorts sowie aulerorts, fortwahrend auszubauen und
engmaschig mit den nationalen Radrouten (PC5) zu verknipfen. Gleichzeitig wird auf eine Steigerung
der Verkehrssicherheit flr Fahrradfahrer*innen sowie eine Erhéhung des Fahrkomforts hingearbeitet.

Kllma et Klimateam Heffingen 31.07.2026
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Auch eine Reduzierung der Reisezeit steht dabei im Fokus. Radfahrer*innen sollen moglichst schnell
und ohne Umwege auf sicheren und gut befahrbaren Radwegen zu ihren Zielstandorten gelangen. Vor
allem zentrale Standorte (Gemeindegebaude/ Schule/ Freizeit- und Nahversorgungseinrichtungen
etc.) sollen ohne Weiteres mit dem Fahrrad erreichbar sein. Zudem soll die Anzahl an entsprechenden,
sicheren Fahrradabstellanlagen weiterhin erhoht werden.

. FuBBverkehr

Das ZufulBgehen ist die natirlichste Art der Fortbewegung und nimmt in alltdglichen Lebensablaufen
einen hohen Stellenwert ein. Beziiglich einer langfristigen Férderung des FuBverkehrs liegt fir die
Gemeinde Heffingen das Ziel in der Schaffung eines koharenten, sicheren und barrierefreien
kommunalen FuBwegenetzes (innerorts sowie aullerorts). So sollen vorhandene Verkehrswege fir
FuRganger*innen ertlchtigt (Llckenschliisse) und bei Neubauprojekten und zukinftigen
FlachenerschlieBungen dem FuRverkehr die Prioritdt zugewiesen werden. Zugleich sollen dabei die
verschiedenen Bediirfnisse unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen beriicksichtigt werden (Menschen
mit korperlichen Einschrankungen, Kleinkinder etc.).

] Intermodalitat

Der Begriff der Intermodalitat steht fiir die Verknipfung mehrerer unterschiedlicher Verkehrsmittel.
Um vor allem den OPNV sowie den nicht-motorisierten Individualverkehr attraktiver zu gestalten, ist
die Schaffung von Mobilitdatsketten von grundlegender Relevanz. Fir die Gemeinde Heffingen liegt
insbesondere im Hinblick auf die Herstellung inter/-multimodaler Schnittstellen (Park & Ride-
Angebote, Bike & Ride-Angebote an Haltestellen, Unterstiitzung von Car-Sharing Initiativen) ein
Handlungsspielraum vor.

Heffingen auf dem Weg zu einer multimodalen Gemeinde

Um in Heffingen mobil zu sein, versucht die Gemeinde gemeinsam mit den staatlichen Instanzen, méglichst
viele Mobilitatsbausteine bereitzustellen, damit sich jedermann/ jedefrau fir jeden geplanten Weg ganz
individuell seine/ ihre Mobilitatskette zusammenstellen kann.

Aufgrund der landlichen Lage wird der PKW weiterhin eine wichtige Rolle im Mobilitatssystem spielen.
Dabei muss jedoch eine Vertraglichkeit mit den Gbrigen Verkehrsteilnehmern und Anwohnern gewahr-
leistet werden, was durch das Tempo-30-Konzept auf Gemeindestrallen umzusetzen versucht wird. Bei
StaatsstralRen ist dies schwieriger, aber hier versucht die Gemeinde, bei sensiblen Randnutzungen (Schule)
punktuelle VerkehrsberuhigungsmalBnahmen auszuloten (geplante Verkehrsberuhigungen an den
Ortseingdngen der N14 — innerorts bei der Schule wurde abgelehnt). Um die PKW-Nutzung emissionsarmer
zu gestalten, unterstitzt die Gemeinde die Umriistung auf E-Mobilitat. Chargy-Stationen sind in Heffingen
und Reuland an zentralen Standorten vorhanden, die Gemeinde geht mit ihren beiden E-Autos sowie einem
E-Dienstfahrrad mit gutem Beispiel voran.

Beim Offentlichen Transport hat sich die Situation seit der Fahrplanumstellung durch die RGTR fiir die
Heffinger verbessert, da die Linien friher und spater am Tag und auch wochenends fahren. Eine
intrakommunale Verbindung Heffingen — Reuland ist (ber das RGTR-Netz gegeben, auch Bummelbus,
NightRider und LateNightBus sind vorhanden. Um den Komfort der wartenden Passagiere zu erhohen,
wurden in den letzten Jahren Bushaltestellen und Buswartehduschen erneuert (Heffingen ,rue de
Christnach” und ,,Thommes*“, ,,Aal Gemeng” und , Centre” sollen kurzfristig umgeplant werden).

Kllma Klimateam Heffingen 31.07.2026
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Im Bereich Radverkehr tut sich einiges, seit die Region (iber LEADER und ORT bei ProVélo ein regionales
Radwegenetz in Auftrag gegeben hat, wird viel Uiberlegt, wie man das Radfahren in Heffingen attraktiver
machen kann.

Die Ideen sollen umgesetzt werden (Verbesserung des Belags der Feldwege zwischen Heffingen und
Reuland wurde rezent realisiert, Schaffung eines Zubringerwegs aus dem Heffinger Zentrum entlang des
Wissbaachs an die PC5 in der Supp ist in Planung etc.), die bereits umgesetzte einheitliche Beschilderung
garantiert gut identifizierbare Anschllsse an die nationalen Radpisten (PC5 an der Weillen Ernz). Wer kein
eigenes Rad besitzt oder mitbringen will, kann auf die verschiedenen Rent-a-Bike-Stationen der Region (in
Heffingen u.a. in der Supp) zurtickgreifen.

Beim FuBwegenetz profitieren die Blirgerinnen davon, dass auch aus touristischen Griinden viele kurze
Wege (auch innerorts) vorhanden sind und auch bei den Wohngebietsplanungen immer auf fullaufige
Abkiirzungen geachtet wurde. Auch werden straRenbegleitende Trottoirs — dort, wo baulich mdglich —
vorgehalten oder neu geplant (u.a. ,Beezebierg”). Diese stellen auch die Verbindungen aus den Ortschaften
zu den Uberortlichen Wegen — Feldwegen oder Wanderwegen - her.

Besteht eine Mobilitdtskette aus mehreren Fortbewegungsmitteln, ist auf die Umsteigesituationen zu
achten. Park-and-Ride-Angebote sind eher in groReren Gemeinden bzw. an wichtigen Verkehrsknoten-
punkten vorzufinden — in Heffingen kann der Parkplatz ,Sporthalle” durch die Lage nahe der Bushaltestelle
als solcher genutzt werden. Ein Kiss&Go ist bei der Grundschule eingerichtet. Bike&Ride ist am Bushalt
,Centre/ Abri“ moglich. Car-Sharing-Systeme sind aktuell im landlichen Raum noch wenig verbreitet,
,Treffpunkt Fahrgemeinschaft® (Co-Voiturage-Parkpldtze) eher an den Autobahnauffahrten bzw.
Autobahn-Grenzlibergangen (Wasserbillig) zu finden.

Weiterfihrende Umsetzung

Auch wenn der Stand im Bereich Mobilitat in der Gemeinde ein sehr guter ist, so entwickelt sich dieses
Themenfeld doch stetig weiter, so dass kurz- und mittelfristig in allen Gemeinden des Landes noch ,To-Dos”
auf der ,Bucket-List“ stehen werden, u.a. folgende:

=  |Im Bereich des Individualverkehrs soll die Elektromobilitat weiter geférdert werden. Die Gemeinde ist
hier schon weit fortgeschritten, indem sie bereits zwei Chargy-Doppelladesdulen aufweisen kann.
Weitere Stationen sind in der Uberlegung (z.B. beim neuzugestaltenden Platzbereich ,A Schulesch®)
Egal ob elektrisch oder fossil, die Vertraglichkeit des Autoverkehrs innerorts mit der Wohnfunktion
muss gefordert werden zugunsten der Anwohner*innen und der Sicherheit von FuR- und Radverkehr.
Hier werden — komplementar zum bereits bestehenden Tempo-30-Konzept auf GemeindestraRen —
die in der Planung befindlichen Beruhigungen auf StaatsstraBen (N14 an den Ortseingdngen) zeitnah
umgesetzt werden. Mittelfristig konnte auch der sehr linear verlaufende CR ,rte de Christnach” im
Bereich des Ortseingangs weiterfiihrend beruhigt werden mittels baulicher MaBnahmen, die noch zu
definieren sind (z.B. Ergdnzung der bestehenden baulich-optischen Einengung durch einen
Verschwenk 0.A.).

=  Die RGTR-Busverbindungen sind seit der Reorganisation des Busnetzes 2022/ 2023 auf einem sehr
guten Stand, die Gemeinde hat mit der Teilnahme am Night-Rider (plus Late-Night-Bus und
Bummelbus) weitere Komplementadrangebote geschaffen. Was in der Befugnis der Gemeinde steht, ist
zudem der ,Komfort” an den Haltestellen. Dafiir hat die Gemeinde rezent mehrere Haltepunkte mit
einem ansprechenden Wartebereich ausgestattet bzw. die alten ersetzt (Heffingen , Thommes®),
weitere werden folgen. Informationssysteme sind dahingehend eingerichtet, dass an den Haltestellen
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QR-Codes aushdngen, mit denen man online auf die aktuellen Abfahrten der jeweiligen Station (mit
Pinktlichkeit in Echtzeit) geleitet wird.

=  Der Ausbau der Radinfrastruktur hat einerseits Fortschritte gemacht, indem der bestehende Feldweg
Reuland — Heffingen leicht ausgebaut und vor allem asphaltiert wurde (gemeinsam mit der ASTA und
auf Vorschlag des regionalen Radwegekonzepts). Dadurch ist Reuland fahrradfreundlicher an den
Hauptort Heffingen und Gber die dort bestehenden Radverbindungen tiber den Beetzebierg an die PC5
in der Supp angebunden. Andererseits hangt der geplante ,chemin mixte” von ,, A Schulesch” entlang
des zu renaturierenden Wissbaachs schon seit geraumer Zeit in der Planungsphase fest
(Eigentimerproblematik). Die Anzahl der vorhandenen Radstellplatze ist als gut einzustufen und soll
sukzessive erweitert werden.

=  Die FuBwegeverbindungen waren und sind — auch dank der touristischen Ausrichtung der Gemeinde
und der Region — auf einem sehr guten Niveau. Kleinere Liickenschliisse sind teils geplant (scheiterten
aber oft an der Eigentumsproblematik), teils aber auch umgesetzt (Verbindungsweg , Dellegaass”-
Sporthalle, N14 — ,Um Beil“).

= Zur Forderung der Intermodalitat spielt in landlichen Gemeinden auch das 6ffentliche Parken eine
wichtige Rolle. Der Bau des offentlichen Okologischen Parkplatzes bei ,A Schulesch”, der 2027
beginnen soll, kann nicht nur dazu beitragen, den direkten Einzugsbereich (u.a. Epicerie) besser zu
versorgen. Die zusatzlichen Parkpldtze kénnen auch als P&R genutzt werden, da die Bushaltestelle
,Centre” direkt anbei ist.

Uberfiihrung in den Aktionsplan Mobilitat

Die folgende Planung liefert die Grundlagen und die Rahmenbedingungen fiir die Gemeinde fiir das
zukilinftige Handeln im Bereich Mobilitat.

Auf Basis der ermittelten Potentiale wurden bereits planerische Ansatze/ Handlungsempfehlungen/
MalRnahmenbausteine definiert — teils schon sehr konkret, da die Planung bereits begonnen hat, teils als
Vorschlag, der noch diskutiert, konkretisiert und beschlossen werden muss, bevor er in die
Umsetzungsphase eintreten kann.

=  Um eine moglichst aktuelle und tibersichtliche Struktur fiir die konkreten , To-Dos” zu erhalten, werden
diese in den , Aktionsplan Mobilitat” Gberfiihrt. Dadurch kann jede einzelne MaRnahme — neben der
MaRnahmenbeschreibung — genaue Zustindigkeiten (intern/ extern) definieren, Zeitschienen
festlegen (Start- und Endpunkt, eventuell Zwischenetappen/ Meilensteine, Einhaltung der Timeline),
die notwendigen Budgetmittel (gesamt/ jahrlich) dokumentieren und kann auch — sofern moglich —
Einsparpotentiale auf (in CO, bzw. kW/ Liter/ ...) aufzeigen.

Der Aktionsplan ist ein flexibles und iterativ angelegtes Instrument, das bei Bedarf — mindestens jedoch
jahrlich — einer Fortschreibung unterzogen wird. Die jahrliche Fortschreibung dient dabei auch als
Monitoring und Evaluierung, mogliche Konsequenzen sind in den kommenden Aktionsplan fiir das neue
Jahr zu Uberflhren.
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